LES DOSSIERS DE MEMOIRES D’ICI

Eboulement dans les gorges de Court
Route et voie ferrée coupées durant plusieurs mois

Entre le printemps 1937 et la fin de I'année 1938, les gorges de Court sont sous les feux de I'actualité.
Un gigantesque éboulement interrompt la ligne de chemin de fer Moutier-Sonceboz et coupe la route
Bienne-Delémont-Béle. Un impressionnant chantier s'installe pour la remise en état de ces deux voies
de communication. L'évolution du phénomene naturel et la progression des travaux font I'objet d'un
suivi minutieux dans la presse.

Ce récit est construit sur la base des articles parus a I'époque dans les journaux régionaux; il est illus-
tré de quelques-unes des 408 photographies de I'éboulement et des travaux conservées dans le fonds
Pro Jura, a Mémaoires d'Ici.

La masse de terre, d'abord éva-
luée a 500'000 meétres cubes,
mais s'élevant finalement a plus
de 2 millions de metres cubes,
se met en mouvement le 26
mars. Elle envahit la voie ferrée,
puis recouvre la route et entrave
le lit de la Birse. Cet éboulement,
le plus important connu dans les
annales des CFF, perturbe les
déplacements des habitants de
Moutier et du Bas de la Vallée de
Tavannes durant de longs mois.
La route n'est rendue au trafic de
transit qu’en novembre 1938. La
circulation des trains entre Mou-
tier et Court reste perturbée jus-
qu’en décembre 1938.

L'éboulement lui-méme ne fait
pas de victimes, mais deux ou-
vriers sont tués lors des travaux
de reconstruction. La Bourgeoi-
sie de Moutier perd 10 hectares
de foréts emportés par les élé-
ments. Le colt total des travaux
de remise en état s'éleve a 1,66
million de francs de [|'époque
(soit 10 millions de francs d'au-
jourd'hui).

Des centaines d’ouvriers s’activent sur le chantier.
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Deux mois d’abondantes précipitations

En février et en mars 1937, la pluie ne cesse de tomber sur toute I'Europe. Des inondations se produi-
sent un peu partout. Ces précipitations abondantes sont a I'origine de dommages dans le canton de
Fribourg et dans celui du Valais. Des chutes de rochers et des mouvements de terrain barrent des
routes en Appenzell, en Argovie et dans I'Oberland bernois.

Au début du mois de mars, un danger d'éboulement est signalé dans les gorges du Taubenloch. I
menace directement la conduite d'eau potable reliant la source Merlin au réseau de la ville de Bienne.
A mi-mars, un glissement de terrain emporte un hectare de vigne a I'est de Douanne, recouvre la
route cantonale et menace la voie ferrée.

Dans les gorges de Court, sur le flanc de Graitery, la masse prend de I'ampleur et, dés le 28 mars (jour
de Paques), inquiete sérieusement les ingénieurs des chemins de fer et des travaux publics. Ces spé-
cialistes espéerent toujours parvenir a contenir les éléments.

Ligne ferroviaire coupée

Sur la ligne ferroviaire Moutier-
Sonceboz, les convois sont en-
core tractés par des locomotives
a vapeur, mais les travaux
d’électrification sont en cours.
Le 30 mars, au passage d'un
train de marchandises, un wa-
gon de blé des chemins de fer
d'Alsace-Lorraine se renverse au
passage de la zone critique.

Le trafic est interrompu durant
quelgues heures. Un transbor-
dement est aussitdét organisé. |l
permet aux voyageurs de passer
d'un train a l'autre en emprun-
tant un sentier aménagé par
endroits au moyen de planches.

Le personnel des CFF tente de
renforcer la voie et parvient a
rétablir le trafic des voyageurs
avec une circulation des trains a
vitesse réduite au franchisse-
ment de la zone dangereuse. Le
trafic des marchandises est dé-
vié par Granges et Bienne, ce
qui entraine un préjudice finan-
cier pour les CFF, puisque la
ligne Moutier-Longeau appar-
tient a la Compagnie BLS auprés
de laquelle ils doivent s'acquitter
d'une redevance.

Les CFF assurent le trafic des
voyageurs avec un transborde-
ment jusqu'au 4 avril, mais le
parcours a pied le long des ébou-
lis se rallonge de jour en jour. A
partir de cette date, ils offrent le
voyage entre Court et Moutier
par Bienne-Granges sans majo-
ration de prix.

La voie ferrée est définitivement obstruée.
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La route obstruée a son tour
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Carte du Jura, Kiimmerly & Frey, Berne 1921
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Lorsqu'a fin mars la masse en
mouvement atteint la route, située
sur la rive droite de la Birse, en
contrebas de la voie de chemin de
fer, les murs de souténement se
fissurent. A partir du Ter avril, le
trafic de transit est détourné par
Bellelay et Le Pichoux. En certains
endroits, la route se souléve de 50
centimetres. Le trafic local peut
toujours franchir les Gorges, mais
les véhicules doivent rouler a vi-
tesse réduite, a leurs risques et

périls !

Quelques jours plus tard, sous la
pression des éléments, la route se
souléve de deux metres. On doit
se résoudre a réameénager l'an-
cienne route, connue sous le nom
de chemin des Romains, sur la rive
gauche de la Birse. Comme elle
n'est accessible que du co6té Mou-
tier, il faut construire une passe-
relle en bois du c6té Court.



Un chantier gigantesque

Les premiers jours d'avril, on se
rend compte que les travaux vont
durer plusieurs mois. Une cantine
est aménagée pour les 250 ou-
vriers qui ceuvrent sur le chantier.
Une voie Decauville est posée
pour la circulation de wagonnets.
L'entreprise Losinger, de Delé-
mont, fait construire un chalet
pour y loger ses services. Des
dépbts de matériaux sont installés
de part et d'autre de la masse en
mouvement. Une activité fébrile
se poursuit jour et nuit, a la lu-
miére des lampes a acétylene.

Des charges de dynamite explo-
sent a longueur de journée pour
frayer un passage aux eaux de la
Birse, ou deux lacs se forment,
I'un de 150 metres de long, l'autre
de 50 meétres.

Sur le chantier de la route des
Romains, les ouvriers érigent la
passerelle destinée a accueillir le
trafic local et les autocars assurant
le transbordement des passagers
entre Court et Moutier.

Passerelle en bois aménagée pour la déviation du trafic local par le
chemin des Romains

Du c6té Moutier, I'ancien pont en
pierre est remis en état.

La masse de terre continue a pro-
gresser a une vitesse de 6 centi-
metres a |'heure, perpendiculaire-
ment au lit de la Birse. La poussée
verticale augmente également.
Une centaine d'ouvriers sont dé-
sormais occupés au déblaiement
et aux travaux de protection. On
fait venir des charpentiers qui tra-
vaillent a la construction du bar-
rage de Port, sur le canal Nidau-
Bdren. lls ont pour mission d'amé-
nager un canal en bois sur la Birse,
de maniere a garantir I'évacuation
des eaux.
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Chantier de I'ancienne route des Romains

Vue de I'ensemble de I'éboulement prise depuis Mont-Girod
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Le 9 avril, on dénombre 500 ou-
vriers sur le chantier, dont une
cinquantaine de bucherons occu-
pés a débiter les arbres couchés
par le glissement de terrain. Les
travaux s'effectuent souvent sous
une pluie persistante. Une excava-
trice est amenée de Nidau.

Le chantier attire des masses de
curieux, notamment le dimanche,
ou il est ouvert au public. Durant le
week-end du 3 au 4 avril, on orga-
nise des trains spéciaux. Le 11
avril, le Courrier de la Vallée estime
a 20'000 le nombre de visiteurs,
venus parfois d'Allemagne et de
France. Ceux qui se sont déplacés
en voiture laissent leurs véhicules
a Court et a Moutier. Un service
d'ordre interdit les zones dange-
reuses. Des nombreux observa-
teurs grimpent sur le Mont-Girod
pour observer |'étendue de |'ébou-
lement sur I'aréte ouest des Gor-
ges.




Ancienne route remise en service

Le trafic local entre Court et Moutier est provisoirement assuré par
autocar.
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L'ancienne route des Romains, sur
la rive gauche de la Birse, est mise
en service le 14 avril, mais res-
treinte au trafic local. Seules les
voitures de tourisme et les véhicu-
les attelés peuvent I'emprunter.

A mi-avril, I'éboulement est stabili-
sé. Lors de la mise en service de la
traction électrique entre Court et
Sonceboz, le 2 mai, les CFF renon-
cent a une inauguration officielle
en raison de |'éboulement.

Deux jours plus tard, ils introdui-
sent un transport par car postal
entre Moutier et Court. Il se pro-
longe jusqu'au 3 octobre 1937,
date a laquelle les CFF en revien-
nent au transbordement des pas-
sagers le long d'un chemin de 515
metres aménagé sur l'ancien tracé
de la voie.

Dés octobre 1937, les passagers
doivent a nouveau effectuer un
transbordement le long d’un
chemin traversant la zone de
I’éboulement.



Usine électrique hors service

A I'époque, la commune de Moutier exploite deux usines hydroélectriques utilisant la dénivellation de
la Birse. La premiére a été inaugurée en 1897 dans la partie inférieure des Gorges. La deuxieme instal-
lation, aménagée dans la partie supérieure, a vu le jour en 1902.

La conduite forcée alimentant cette deuxiéme usine, posée dans la route, se rompt le 28 mars 1937.
Lorsque I'éboulement se stabilise, elle est détruite sur une longueur de 500 metres. L'exploitation de
|'usine est suspendue durant une année et demie.

Durant cette interruption, la commune de Moutier doit acheter du courant électrique aux Forces motri-
ces bernoises. Il en résulte un préjudice financier estimé a 200'000 francs.

La production d’énergie électrique a Moutier

L'un des indices les plus sars du développement de la localité est fourni par la statistique de production et de
consommation d’énergie électrique. Ici encore, on constatera que |'augmentation est constante, de 1923 a aujour-
d'hui, avec, seulement, cinqg trés légers fléchissements, en 1938, en 1944, en 1947, en 19249 et en 1957. Voici le
tableau:

Production des Fourniture des

Année usines S. L. M. Energie réactive F.M. B. Production totale
1933 1993 320 kwh 585 110 kwh 2578 430 kwh
1934 2289810 » 750150 » 3039960 »
1935 2514440 » 584800 » 3099240 »
1936 2630730 » Diminution de la production et 541585 » 3172315 »
1937 1142920 » , augmentation des achats aux | 2539200 » 3682120 »
1938 Te0200, 1 | (EILD chaN LSSTRILES [ o soen) 5 3352150 »
1939 3068250 » en 1937 826 050 » 3894300 »
1940 2868500 » 1076 800 » 3945300 =
1941 2823400 » 1580600 » 4404000 »
1942 2559760 » 1890220 » 4449980
1943 2963370 » 1994640 » 4958010 »
1944 3213660 » 1676080 » 4889740 »

Source : Moutier hier aujourd’hui demain, Ed. Robert SA Moutier, 1967

T Fds ISR et S ol I 2 ;_{n.’

En 1938, une nouvelle conduite forcée est aménagée dans le corps de la route construite sur la rive gauche
de la Birse.
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Recherche des causes

La connaissance exacte des cau-
ses est un préalable a la recons-
truction de la voie de chemin de
fer, de la route et de la conduite
forcée des Services électriques de
Moutier.

Dans le massif du Jura, les cluses
sont des zones de drainage impor-
tantes. Dans celle de Court, on
rencontre de nombreuses sources
dont le débit varie fortement sous
I'influence de la pluie ou de la sé-
cheresse.

Les précipitations des trois premiers mois de 1937 atteignent 3 a 3,5 fois la quantité habituelle. En
janvier et en février, les températures sont de 2 a 4 degrés supérieures a la norme. Le sol s'imprégne
d'eau de fagon anormale, notamment ou I'éboulement prend naissance, 500 m a I'est et 150 m au-
dessus de la voie ferrée, au pied d'une paroi de rocher.

L'eau pénetre dans le sol et forme un torrent souterrain qui dilue la masse de terre formant des cou-
ches sous-jacentes boueuses sur lesquelles les lourds matériaux qu’elles supportent finissent par glis-
ser comme sur des roulements a billes.

Consulté comme expert, le professeur balois August Buxtorf estime qu'il s’agit d’un ancien glissement
que les pluies anormalement élevées ont remis en mouvement. Ses propos sont confirmés par la ré-
apparition de troncs d’arbres enfouis a différentes profondeurs. Dans cette zone de la cluse, les mas-
ses de matériaux ont donc été remaniées a plusieurs reprises lors de glissements antérieurs.

Une nouvelle voie ferrée

Au printemps 1937, il est trop t6t
pour entreprendre le dégagement
de la voie ferrée et de I'ancienne
route. Le recouvrement est trop
imprégné d'eau et trop instable
pour se lancer immédiatement
dans des travaux. Il s'en suit natu-
rellement une phase d'observation
des conditions géologiques et
d'évaluation de solutions techni-
ques.

T
S
——

Fig. 6 Plan de situation et projet de rétablissement de Ia voie ferrée (a: galeric principale; b galeries secondaires)

Source : Courrier de la Vallée de Tavannes

La voie ferrée est recouverte de 7 metres d'éboulis. Aprés avoir renoncé au percement d'un tunnel de
600 metres pour franchir la zone dangereuse a I'abri d'un nouveau glissement de terrain (projet devisé
a 2 millions de francs) et au déplacement de la voie ferrée sur la rive gauche, les CFF décident de ne
rien entreprendre dans I'immédiat sur le tracé existant de la voie ferrée, mais d'observer I'évolution de
la situation durant I'hiver 1937-1938.
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Captage d’une source et des eaux d’infiltration Galerie construite pour évacuer les eaux d’infiltra-
pour stabiliser I’éboulement tion au pied de Graitery

lls procedent ensuite au captage d'une source jaillissant dans le lobe aval de I'éboulement et dont le
débit peut atteindre jusqu’a 1800 litres par minute. lls drainent également les eaux d’infiltration. Ces
travaux nécessitent le creusage d'une galerie principale de 111 métres de longueur, de trois galeries
latérales au-dessous de la voie ferrée et d'un puits vertical de 12 métres de profondeur. Ce vaste
chantier vise a éviter la répétition du méme phénomene.

Durant I'année 1938 s'effectue la construction de la nouvelle voie ferrée. Pour éviter une profonde
tranchée dans les éboulis, elle surélevée de a 1 m 80 par rapport a I'ancien tracé. Les matériaux éva-
cués sont déposés sur I'ancienne route, ou un nouveau chemin d'accées aux foréts de la Bourgeoisie
de Moutier est aménagé. Les travaux effectués par les CFF coltent 400'000 francs.

Durant toute cette période de travaux, les voyageurs doivent changer de train dans la zone de chantier,
ce qui rallonge la durée du parcours entre Moutier et Court.

POUR LA VALLEE DE TAVANNES
Valable du 15 mai 1938 au 14 mai 1939

Direction SONCEBOZ Direction MOL

% 2 2| + | HES

‘853 113912101356 1500, 1734 1807 18572051 | Sonceboz dip, 625 7351 8% 905}1000 112312151320
Court 630(738| 1916|1152 (1159 1396|1427 15325 | [175918%5|1917(21'5 | Tavannes 642 745;(833 341010 [155[223 (3%
Sorvilier 634742 020(1136(1202(1310/1432 — | |1759(1840(19212119 | Reconvilier |64|75!: arr. 948 1014 1200 1227|340
Malleray-Bévilard 638|746 924 |1140|1206( 1314 1440 1539*" 1805/1852(1925 2123 | Pontenet 651754 | — |1017]1203 1230|344
Pontenet 611749 027(1143|1208(1318 1444 — ]| |180%|1856(1928 2127 | Ialleray-Béiilard 654 75% 1003 10211207 (2331348
Reconvilier (6% 752 031/1147/1213/13%3 145 — & |1812/1910/192|213' | Sorvilier ‘ { — |1025 (1210 1235 1352
Tavannes 651 756|844 93 1156 1295 1353 1509 1546 1612 1818 1920 119%/2139 | Court o 703 8053 1101510291215 12401357
Sonceboz arr. |659804|852|044 (12041250 1341 1519 1555 |1622/182619441945|2147 | Moutieram (< 7258282 11050 (240 (304 1412

{ Transborcement du km €9.300 au km G9.600 entre Moutier et Court.

trY3 HORAIRE pu COURRIER

Moutier dip. }0 ‘6” 700

Source : Courrier de la Vallée de Tavannes
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Route attendue avec impatience

-
O ——— — Moutier
Bellelay ?’ Le Pichoux
\ \
Court ‘
Tsvannas \
\
» Granges (SO)
\ i

\ ¢ Détoumement ferrovisire

Bianna

Détournements des trafics routiers et ferroviaires ; les wagons de
marchandises sont déviés par Granges et Bienne jusqu’en décembre
1938.

Un lit est aménagé pour la Birse.
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Alors que des voix s'élévent pour
demander la construction d'une
deuxieme route, moins sujette aux
éboulements, conduisant de Bévi-
lard a Moutier via Champoz, la Di-
rection des travaux publics du can-
ton de Berne opte pour un nou-
veau tracé sur la rive gauche de la
Birse, reposant en grande partie
sur des terrains rocheux. Un crédit
de 750'000 francs est approuvé
par le corps électoral le 20 février
1938.

Ce choix (route sur une rive, voie
ferrée sur l'autre) est censé assu-
rer le maintien de I'une au moins
des voies de communication en
cas d'éboulement ultérieur.

Durant le printemps et I'été 1938,
la route Court-Moutier connait en-
core des fermetures temporaires
pour permettre la construction de
la nouvelle route, notamment lors-
qu'il faut dynamiter de gros ro-
chers ou aménager un passage
coupant la route provisoire. Ces
interruptions de trafic suscitent la
grogne dans la vallée de Tavannes
ou l'on attend le rétablissement
définitif du trafic pour la Foire de
Chaindon, le 5 septembre.

Finalement, la route n'est ouverte
a la circulation sans restrictions
que le 10 novembre 1938, alors
que la voie ferrée est rétablie le 20
décembre, avec la traction électri-
que.

Il reste a entamer I'endiguement
de la Birse dans la zone de I'ébou-
lement, pour lesquels le Grand
Conseil alloue un crédit de 125'000
francs en 1939. Ces travaux, qui
s'effectuent en 1940-1941 consis-
tent a consolider le lit de la riviére
a 3 metres au-dessus de l'ancien
lit en construisant une succession
de barrages et une digue longitu-
dinale en bois et en pierre.



Les cluses jurassiennes, un facteur de risque

Qluse de Court
A gauche le Mont-Girod, a droite le Graitery

Comme les cluses éventrent les plissements, elles sont des lieux propices aux glissements de terrain.
Le premier éboulement attesté dans les gorges de Court remonte a 1770. Un autre s’y produit sur la

rive gauche de la Birse en 1844.

A peine mise en service aprés I'éboulement historique de 1937, la nouvelle route est recouverte d’'une
masse de 20'000 métres cube qui se détache du Mont-Girod le 5 mai 1939. La circulation est détour-

née par Bellelay durant une dizaine de jours.

Les deux flancs des Gorges présentent la méme tendance aux affaissements et, plus prés de nous,
de nouveaux mouvements de terrain de moindre ampleur y sont observés en 1965 et en 1983. Les
travaux de drainage opérés aprés I'éboulement de 1937 semblent avoir porté leurs fruits puisque, de-
puis 75 ans, la voie ferrée n'a jamais plus subi de dommages comparables.

La voie ferrée sur une rive, la route sur l'autre, la Birse dans son
nouveau lit au centre
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D'autres cluses du Jura bernois
connaissent des phénoménes
comparables. Les gorges du Pi-
choux sont le théatre de fréquents
mouvements de terrain (1962,
1978, 1980). En 1967, la route se
souleve a Rondchétel, provoquant
I'interruption du trafic routier et
ferroviaire.

Tous ces événements sont toute-
fois sans commune mesure avec
le glissement de terrain le plus
catastrophique de I'histoire suisse.
Il s'est produit le 2 septembre
1806 a Goldau (SZ) et coUta la vie a
457 personnes.
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